Med strégm - mot stremmen

El-biler i Norge — Del 3

I de to foregaende artiklene om el-biler

i Norge (NMYV nr. 5 og 6) tok vi for oss biler
fra 1. og 2. verdenskrig. Denne gang er hoved-
temaet 1970-tallets ELBIL. Selskapet hadde
store planer for personbilproduksjon i Ferde,
men endte opp med tre lite brukervennlige el-

drevne varebiler som ble solgt
for 1 krone per stykk.

Tekst: Ashjagrn Rolseth

Slik skulle el-bilen ,fra Fyrde se ut. Man tenkte seg lading pd spesi-
elle parkometre fil en pris av trefire kroner. (Faksimile fra A-

Etter 2. verdenskrig fikk el-bil-
entusiastene blod pa tann og si
for seg at bensinbilene skulle
avlgses 1 bytransporten. Opp-
ladet av el-bilenes comeback
under krigen tok overingenigr
Finn Wilhelmsen saken opp
i Norske Elektrisitetsverkers
Forening i 1946. El-biler ville
“spare landet for valuta og ner-
ve-slitte bymennesker for stpy
0g exhaustgass” mente han
(Motor-liv nr. 7, 1946).

Men publikum var ikke in-
teressert og el-bilene forvant
igjen. I Norge ble det stille om
saken helt til 1968, da en gruppe
begynte 4 sysle med planer som
fgrte til at firmaet ELBIL A/S
ble etablert dret etter (se egen
sak). "Denne gang er det alvor.
Vi skal fid en norsk bilproduk-
sjon." skrev Aftenposten da de
omtalte prosjektet i 1969. Vi si-
terer videre fra avisens intervju

med  overingenigr  Gunnar
Monsen hos Sverre Munck A/S,
som var et av firmaene bak EL-
BIL A/S:

“- [ lppet av tre til 1 dr reg-
ner vi med at det finnes en (ny)
batteritype som det vil vere
pkonomisk forsvarlig d installe-
re i en bil."

Dette var altsd for 34 ar si-
den. Er det ikke det samme de
sier i dag ogsd?

ELBIL A/S hadde i utgangs-
punktet planer for produksjon
av sma elektriske personbiler i
stor skala. Prototypen og de 10-
15 forste bilene skulle produse-
res ved A/S  Strgmmens
Verksted, men deretter skulle
prosjektet viderefgres i Forde.
Der hadde kommunen stilt tomt
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Magasinet 15.11.1969)

til disposisjon. Statens indus-
trivekstanlegg (SIVA) skulle
std for oppferingen av fabrik-
ken finansiert med distriktsut-
byggingsmidler.

El-bilen skulle ha glassfiber-
karosseri, noe de som sto bak
prosjektet mente var en fordel i
forhold til lokaliseringen i
Sogn og Fjordane fordi det al-
lerede var en omfattende plast-
industri i fylket. Som en hjelp
til 4 holde prisen nede og fi
fotfeste i markedet, s man for
seg at Staten burde innrgmme
avgiftsfritak for de fgrste
10.000 (!) el-bilene som ble
produsert. Og initiativtagerne
hadde s stor tro pa prosjektet
at de bdde snakket om interesse
fra utenlandske bilkonsern og
eksport av norske el-biler.

Men Staten ville selvsagt
ikke gi noe fritak for oppbyg-
gingsavgift. Produksjonsplan-
ene for personbilen ble derfor
droppet til fordel for utvikling-

en av en varebiltype. Den regnet
man med & kunne sette i serie-
produksjon i 1975. For 4 £ til
lennsom produksjon, kalkulerte
man med serier pd minst 1.000
biler. Det var ogsd planer om
produksjon av trolleybusser.
Men s sviktet finansieringen
for hele prosjektet. ELBIL A/S
ble avviklet, og det ble aldri
noen produksjon av elektriske
biler i Fgrde.

Hva skjedde sd etter at ELBIL
mgtte veggen? Teknisk Ukeblad
hadde i 1975 en artikkel om el-
bilens status og fremtidsutsik-
ter. Her fir vi vite at Strgm-
mens Vearksted fortsatte med
el-bilutvikling pd egen hand et-
ter at ELBIL-prosjektet stran-
det.

Fortsettes side 16
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Strommens Veerksteds prototype fra 1975 i invalideversjon. Den had-

de hydraulisk senkbart gulv, slik at rullestolen kunne trilles inn bak-

JSra og spennes fast. Personen i rullestolen var bilforer. I tillegg var

det plass for to passasjerer. En 4-seters bybilversjonen skulle ha sam-

me utseende, men gummifjerer istedenfor hydraulikk. Vet noen hvor

(Iz‘gr,; Qge av denne prototypen? (Faksimile fra Teknisk Ukeblad 27, 11.
5).

Utkast fil Strommens Verksteds industri- og varebil. Frembygd kon-
struksjon med forer og sidepassasjer plassert foran forakselen.
Planlagt som pickup og §-seters minibuss, Kom neppe lenger enn til
tegnebrettet. (Faksimile fra Teknisk Ukeblad 27. 11. 1973).
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Men klok av skade satset de pd
kjoretgyer som ikke sto i kon-
kurranseforhold til biler med
forbrenningsmotor, og der be-
grenset topphastighet og rekke-
vidde ikke var av avgjgrende
betydning.

Stremmens prosjekt var ba-
sert pd en chassistype som
skulle utstyres med forskjellige
karosserier — invalidebil, bybil,
industritransporter og varebil.
Det skulle benyttes vanlige se-
rieproduserte bilkomponenter i
chassiset. I 1975 var en proto-
type av invalidebilen klar. Hvor-

vidt det ble laget flere prototy-
per kjenner vi ikke til, men
noen produksjon kom ihvert-
fall ikke i gang.

Til tross for prinsipiell velvilje,
er realiteten at norsk el-bilpro-
duksjon per i dag er omtrent

helt strgmlgs. Hos Think i
Aurskog foregdr det ingen
produksjon lenger. Det er ogsé
uklart om den nye modellen i
det hele tatt vil bli produsert.
Derimot er produksjonsrettig-

Strommen gikk for

ELBIL

ELBIL-prosjektet ble startet i
1969, foranlediget av at Sigma
Elektroteknisk A/S pi Kolbotn
hadde utviklet en tyristor-sty-
ring for batteridrevne trucker.
Med direktgr Fredrik Munck i
Sverre Munck A/S i spissen ble
det dannet en interessegruppe
for videreutvikling av konsep-
tet i biler. Industrideparte-
mentet ga tilskudd til utvikling
av 10 batteridrevne biler som
skulle ferdigstilles i lgpet av
1970-71. Dette ble senere en-
dret til tre prototyper. P4 grunn
av det norske bilavgiftssyste-
met gikk man bort i fra planene
om personbiler og valgte &
bygge varebiler med egenvekt
over 3 tonn.

Chassiset ble basert pd inn-
kjopte  standardkomponenter,
med styring, aksler, hjul og
bremser fra BMC, og bakfjzrer
(parabelfjer) fra Bedford.
Sigma sto for det elektriske
drivverket. Rammen ble kon-
struert i aluminium i omvendt
hatteprofil, mens karosseriet
ble bygd opp med stenderverk i
lettmetall kledd med sandwich-
plater i glassfiber-polyester.

Bygging og montering av
bilene foregikk ved Stremmens
Varksted. Karosseriene ble
400 kilo tyngre enn beregnet,
dermed ble nyttelasten tilsva-
rende redusert. Batteripakken
veide 500 kilo — adskillig mer
enn en full 50 liters dieseltank
som pd en ordiner varebil i
samme stgrrelse.

Kort karriere

Den ferste bilen — med chassis-
nummer 1 — var klar senhgstes
1972 og ble registrert pd EL-
BIL A/S i november samme dr
pd kjennemerke CC 32850.
Bilen, som var grd av farge, ble
deretter satt i prgvedrift hos
Oslo Lysverker. De to neste bi-
lene — med chassisnummer 002
og 003 — ble registrert pd EL-
BIL A/S i juli 1973, henholds-
vis som CC 39050 og CC
39049. Fgrstnevnte ble lakkert
rod og overlatt til Postverket,
den andre ble lakkert i NSBs
grd / bld fargeskjema og over-
latt til NSB. Brukerne trengte
ikke lang prgvedriftsperiode
for & fastsld at de hadde liten
nytte av  bilene. Aksjons-
radiusen var for  knapp.
Postverkets bil klarte ikke 4
gjere sitt planlagte dagsverk, en
tgmmerute pd Boler, fgr batteri-
ene var utladet, og métte nesten
daglig taues tilbake til garasjen.

Postbilen ble avskiltet alle-
rede i september 1974. NSB-bi-
len hadde skilter til mars 1973,
mens Oslo Lysverkers eksem-
plar var registrert frem til janu-
ar 1979.

Det morsomste ved hele pro-
sjektet var diskusjonen med
Avgiftsdirektoratet. De forlang-
te 30 prosent oppbyggingsav-
gift av utviklingskostnadene pé
1 million kroner per bil. ELBIL
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hetene for den danske Kewet
overtatt av norske interesser.
Kollega Bil AS, som tidligere
var importgr, har satt opp en
produksjonslinje i Sandaker-
veien i Oslo. Noen serieproduk-
sjon er det imidlertid ikke
snakk om. Bilene produseres
kun pé bestilling, og det er god
plass i ordreboka. Til og med
mai i &r var det [grstegangsre-
gistrert 1 Kewet El-Jet person-
bil i Norge, mens totalen for
2002 var 5.

Hva blir s& konklusjonen pd
el-bilens historie i Norge? For

var del er den klar. De som
kjemper for el-bilen i stgrre
skala er ikke sd visjonere som
de liker & fremstille seg som.
Tvertimot lider de av historisk
kortslutning og er derfor 100 ar
for sent ute. Inntil det eventuelt
skjer et gjennombrudd i batteri-
teknologien, mé el-bilene ngye
seg med & vere maskotter for
idealistiske miljeforkjempere
og politikere som vil late som
om de er det.

Det hjalp ikke at de elektriske varebilene ble
produsert pa Streommen. Prosjektet ble en
fiasko, men overlevelsesprosenten

er det ikke noe a si pa.
30 ar etter er den fortsatt pa 100 prosent

A/S fikk dermed krav om & be-
tale 300.000 kroner i avgift for
hver av bilene. Det var helt
uaktuelt, ettersom budsjettet
allerede var sprengt med en
halv million og kassa var tom.
Men  prosjektleder  Einar
Kjelland-Fosterud var ikke
rddlps. Han lgste saken pd en
beundringsverdig mdte. De tre
nevnte bilene ble solgt for en
symbolsk pris pd kr. 1,- og
Avgiftsdirektoratet fikk sine 30
prosent oversendt i form av tre
30-gres frimerker!

Her kan det avslgres at sal-
get var en ren proforma-sak,
for papirene viser at bilene al-
dri ble omregistrert pi hverken
Oslo Lysverker, Postverket el-
ler NSB!

ELBILs prosjektleder Einar
Kjelland-Fosterud har skrevet
om ELBIL i Made in Norway?
- boka om norsk bilproduksjon.
Der stir det at "Tre biler ble
bygget". I dag er tre ELBIL
kjent. Den ene er grei — det er
NSB-bilen. Men i tillegg fin-
nes det to gule biler — som altsd
tilsynelatende ikke er identiske
med noen av de tre tidligere
omtalte. Man har derfor speku-
lert pd om det kan ha blitt byg-
get to prototyper for de tre
kjente  bilene, eller om
Strgmmens Vearksted kan ha
ferdigstilt to (eller for den saks
skyld flere) biler etter at EL-
BIL A/S ble avviklet. Det har
ogsd vert sagt at en av bilene

ble solgt til Sverige.

For 4 komme til bunns i
mysteriet tok vi kontakt med
tidligere direktgr i ELBIL A/S,
dr. ing. Einar Kjelland-Fosterud,
som meget kategorisk avviser
enhver mulighet for at det ble
fremstilt flere enn tre biler.

Dermed métte det vere
snakk om omlakkering, og slik
er det ogsd. Ved n@rmere un-
dersgkelse viser det seg nemlig
at den gule ELBIL som befin-
ner seg pd lager hos Norsk
Kjgretpyhistorisk Museum pa
Lillehammer er identisk med
den gri som Oslo Lysverker
hadde. Identiteten er klarlagt
ved 4 kontrollere nummeret pi
km-telleren (ingen vet hvor
chassisnummeret er plassert),
og ved at det bare er denne bi-
len som er en 5-seters kombi-
nertbil. Dette er altsd bilen med
chassisnr. 1 og kjennemerke
CC 32850. Etter at Oslo
Lysverker hadde gjort sine er-
faringer med bilen, ble den
overfort til Strgmmens Vark-
sted, videre til Anker-Sgnnak
som lot Norsk Flyindustri pd
Fornebu bruke den en periode.
Bilen ble avskiltet i 1979.
Museet pd Lillehammer over-
tok bilen, som er merket
"Testbil nr. 1", fra Anker-
Sennak i 1987.

Bilen med chassisnr. 003 og
kjennemerke CC 39049 som
ble brukt av NSB, ble avregis-
trert i 1973, og overfert til ny
eier Sigma Elektroteknisk A/S
i Vestby i 1980. Ogsd NSB-bilen
er i dag hos Norsk



Kjsretgyhistorisk Museum i
Lillehammer, som overtok den i
1984. Registreringskortet er pd-
skrevet "Vraket", men si ille er
det ikke, selv om dette er den av
bilene som er i ddrligst stand.
Den har beholdt sitt originale
fargeskjema grd / bla.

Hva si med den andre gule som
eksisterer, og som senest ble vist
offentlig pad Motorveteranene
Hedmarks utstilling pa vérparten
14r?

Denne bilen er pd karosserisi-
dene merket som "Miljgvennlig
ELBIL — Testbil nr. 2 — A/S
Stremmens Varksted — Anker-

Sgnnak Batterier". Sigma Elek-
troteknisk A/S (en av partnerne
i ELBIL-prosjektet) ble eier av
bilen i 1980 og ga den til
Norsk Teknisk Museum i
1983. NTM satte den pi et 13-
velager i Nittedal, men da la-
geret ble tgmt for noen ar si-
den, ble bilen overtatt av Jan
Tensberg i Romerike Gammel-
bilklubb (RGK). Han har over-
dratt den videre til RGK og bi-
len star parkert i klubbens la-
gerhall i Nannestad. En ner-
mere undersgkelse av bilen av-
slgrer raskt spor etter rgd lakk.
Altsd er dette Post-bilen med
chassisnr. 002 og kjennemerke
CC 39050.

Konklusjonen er dermed at
alle de tre produserte ELBIL
eksisterer, to i Lillehammer og
en i Nannestad, men at ingen
av dem er i funksjonell stand.

Fortsettes side 22

ELBIL-parade pd Strommens Veerksted i 1973.
F.v. Postverkets rgde (CC 39050), Oslo
Lysverkers gra (CC 32850) og NSB's tofargede
grd / bld (CC 39049). Alle bilene er bevart, men
to av dem er i dag gule. (Foto fra A/S
Strommens Veerksted)

Norsk Kjoretpyhistorisk Museum har to EL-
BIL staende pda lager. Dette er den forste bilen
som ble produsert (CC 32850), som fgrst var
gr& og ble brukt av Oslo Lysverker. Som gul
'Testhil nr. 1" ble den sist brukt av Norsk
Flyindustri A/S pa Fornebu. (Foto: Asbjorn
Rolseth)

Sl

Den andre gule ELBIL som er bevart, "Testhil nr. 2", var opprinnelig rgd. Den befinner seg hos
Romerike Gammelbilklubb i Nannestad. (Foto: Ashjérn Rolseth).
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Det foreligger forskjellige
opplysninger om tekniske data
p&4 ELBIL. Dette skyldes en-
dringer i Igpet av utviklingsti-
den. Ved & sammenligne regis-
treringskortene pa bilene med
chassisnummer 1, 002 og 003
kan vi fastsld at det var noen
ulikheter mellom bilene, selv
om grunnkonstruksjonen var
lik. Alle hadde 260 cm aksel-
avstand og to 19 hk el-moto-
rer. Den fgrste bilen var 560
cm lang og 220 cm bred, mens
de andre hadde en lengde pé
540 cm og bredde pa 216/215
cm. Nyttelasten var henholds-
vis 1575, 1010 og 1365 kg.
Chassisnummer 1 var regis-
trert som "Kombinert, inne-
lukket lastebil" for 5 personer,
de andre som lastebil (varebil)
for kun 1 person. Det er altsd
bare fgrersete i disse to bilene.
Fgrerhuset er rommelig, med
god takhgyde og rikelig med
plass ved siden av sjifgren.
Mot varerommet er det en fi-

Fremtidsrettet veteranbil.

nérvegg med vindu, . Et firma i California mon-

I den fgrste bilens registre- terte solcellepanel pé en
ringskort er det notert at den 1912 Baker Electric i
har en topphastighet pi 59 1967. (Faksimile fra
km/t. Bilene hadde lavt tyng- Road & Track,
depunkt og fikk skryt for gode January 1967)
kjgreegenskaper.’

En treffende illustrasjon pd el-bilens begrensninger. Caltech (California
Institute of Technology) konverterte en VW buss til el-drift for d delta i et lop for
el-biler fra New York til California i 1968, men mdtte ha en bensinslukende fol-
gebil (1958 Chevrolet) med aggregat pa slep for & lade batteriene i de tilfellene
el-bilen ble stromlps for den rakk frem til en ladestasjon! Lopet hadde bare to
deltagere. Den andre var en Chevrolet Corvair konvertert til el-drift av MIT
(Massachusetts Institute of Techology). MIT valgte & taue sin bil nar den gikk
tom for strem istedenfor é lade den med transportabelt aggregat. De hadde ogsd
problemer med karosseriet pd Corvair'en, som var neer ved d bryte sammen pd
grunn av de tunge batteriene. Etter lopet konkluderte alle de involverte med at
el-bilen var for saktegdende, at den hadde for kort rekkevidde, at batteriene var
for tunge og at en praktisk el-bil Id langt inne i fremtiden. (Faksimile fra Road
& Track, December 1968)
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Alle bilene har en stor,
hel bakluke som sving-
es opp og delvis inn i
bilen. NSB-bilen har
en betydelig stgrre bak-
rute enn de fo andre.
(Foto fra A/S Strom-
mens Verksted)
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